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Abstract 



A sliding and lifting -roof cons having a rigid cover of the type which closes a roof opening 

in a fixed roof surface in a closed position thereof and is selectively shiftable from the closed position by 
either being upwardly tilted so; that 3 resir edge of the cover is disposed above the fixed roof surface or by 
being slid rearwardly after lowerihg.of the cover rear edge below the fixed roof surface, and 1 has a tiltlble, 
sliding roof liner panel that is slidable together with the cover and which, upon raising the cover, is induced 
into a raising movement that, starting from the closed position of the cover, is faster than the raising 
movement of the cover; wherein the tiltable siding roof liner panel, at least on one of its sides, is coupled with 
a pivotable lifting arm. The pivotable lifting arm is designed for providing positive guidance for the pivotable 
movement thereof in response to movement of a lifting lever of a lifting mechanism for the cover panel in a 
manner that produces a pivotable Movement characteristic for the liner panel that is different from the rate of 
movement of the cover. 
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Patentanspruche: 



1. Schiebehebedach fur Fahrzeuge mil einem in 
seiner SchlieBstellung eine Dachoffnung in einer fe- 
sien Dachflache verschlieBenden starren Deckel, der 
an parallel zu den Seitenkanten der Dachoffnung 
verlaufenden Fuhrungsschienen gefiihrt und uber zu 
seinen beiden Seiten angeordnete Hochstellvorrich- 
tungen wahlweise unter Anheben seiner Hinterkan- 
te uber die feste Dachflache ausstellbar oder nach 
Absenken seines hinteren Endes unter die feste 
Dachflache verschiebbar ist, sowie mil einem ge- 
meinsam mit dem Deckel verschiebbaren Schiebe- 
himmelteil. das beim Ausstellen des Deckels zu einer 
Ausstellbewegung veranlaBt wird, die in der von der 
DeckelschlieBstellung ausgehenden Anfangsphase 
rascher als die Ausstellbewegung des Deckels ist, 
dadurch gekennzeichnet. daB das ausstell- 
bare Schiebehimmelteil (18) an mindestens einer sei- 
ner Seiten mit einem verschwenkbaren Hebearm 
(47) gekoppelt ist, dessen Schwenkbewegung in Ab- 
hangigkeit von der Bewegung eines Ausstellhebels 

. (30) der an dieser Deckelseite vorgesehenen Hoch- 
stellvorrichtung (24) entsprechend einer von der 
Schwenkbewegungscharakteristik des Deckels (12) 
abweichenden Schwenkbewegungscharakteristik 
zwangsgesteuert ist. 

2. Schiebehebedach nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Hebearm (47) und der ihn 
steuernde Ausstellhebel (30) uber eine Kulissenfuh- 
rung (44) miteinander gekoppelt sind. 

3. Schiebehebedach nach Anspruch 2. dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Kulissenfuhrung (44) zugleich 
als Niederhaher fur das ausstellbare Schiebehim- 
melteil (18) bei geschlossenem und abgesenktem 
Deckel (12) ausgebildet ist. 

4. Schiebehebedach nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet. daB die Kulissenfuhrung (44) so ge- 
formt ist, daB sie dem ausstellbaren Schiebehimmel- 
teil (18) bei geschlossenem und abgesenktem Deckel 
eine konstante Hone relativ zu den Fuhrungsschie- 
nen (16) aufzwingt 

5. Schiebehebedach nach einem der vorhergehen- 
den Ansprflche, dadurch gekennzeichnet, daB an 
dem Hebearm (47) ein Gleitstuck (51) angelenkt ist, 
das urn eine zur Schwenkachse des ausstellbaren 
Schiebehimmelteils (18) parallele Achse drehbar und 
gegenOber dem Schiebehimmelteil in dessen Langs- 
richtung verschiebbar ist 

6. Schiebehebedach nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Gleitstuck (51) mit einem auf 
der Oberseite des ausstellbaren Schiebehimmelteils 
(18) angebrachten Hubwinkel (54) in Gleiteingriff 
stent 

7. Schiebehebedach nach Anspruch 5 oder 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB das eine Ende des Hebe- 
arms (47) an einem entlang der Fuhrungsschiene (16) 
verschiebbar gefuhrten Trager (23) der Hochstell- 
vorrichtung (24) angelenkt ist 

8. Schiebehebedach nach einem der Anspruche 2 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB der Hebearm 
(47) und der Ausstellhebel (30) in Querrichtung ne- 
beneinander angeordnet sind und der Ausstellhebel 
einen Kulissenstift (42) trSgt, der in einen Kulissen- 
schlitz (45) des Hebearms eingreift 



Die Erfindung bezieht sich auf ein Schiebehebedach 
fur Fahrzeuge mit einem in seiner SchlieBstcllung eine 
Dachoffnung in einer festen Dachflache verschlieBen- 
den starren Deckel, der an parallel zu den Seitenkanten 
5 der Dachoffnung verlaufenden Fuhrungsschienen ge- 
fuhrt und uber zu seinen beiden Seiten angeordnete 
Hochstellvorrichtungen wahlweise unter Anheben sei- 
ner Hinterkante uber die feste Dachflache ausstellbar 
oder nach Absenken seines hinteren Endes unter die 
io feste Dachflache verschiebbar ist, sowie mit einem gc- 
meinsam mit dem Deckel verschiebbaren Schiebehim- 
melteil. das beim Ausstellen des Deckels zu einer Aus- 
stellbewegung veranlaBt wird, die in der von der Dck* 
kelschlieBstellung ausgehenden Anfangsphase rascher 
is als die Ausstellbewegung des Deckels ist 

Bei einem bekannten Schiebehebedach dieser Art 
(DE-GM 81 07 603) sind der Deckel und das ausstellba- 
re Schiebehimmelteil Ober mindestens ein Scharnicrcle- 
ment miteinander verbunden. das zwei Gelenktcile auf- 
20 weist Das eine Gelenkteil ist an seinem einen Ende an 
dem Schiebehimmelteil gelagert, wahrend an seinem an- 
deren Ende eine Zugfeder angreift Das andere Gelenk- 
teil greift im mittleren Bereich des einen Gelenkteils an 
und ist am Deckel gelagert Die Gelenktcile sind von der 
25 Zugfeder im Sinne eines Einknickens belastet Das von 
dem Scharnierelement abliegende Ende der Zugfeder 
ist an einem entlang der Fuhrungsschiene vcrsicllbaren 
Mitnehmer angebracht der in DeckelschlieBstellung auf 
eine Rampe des Schiebehimmelteils auflauft und da- 
30 durch das Schiebehimmelteil in SchlieBstellung halt. In 
der Anfangsphase der Deckelausstellbewegung gibt der 
Mitnehmer die Rampe freL Unter dem EinfluB der Zug- 
feder wird das Schiebehimmelteil rascher als der Deckel 
selbst hochgeschwenkt Dies hat den Voncil. daB in 
35 Zwischenstellungen des ausgestellten Deckels und ms- 
besondere bereits am Anfang der Ausstellbewegung das 
ausstellbare Schiebehimmelteil die Durchsicht im Be- 
reich des hinteren Deckelendes ganz oder weitgehend 
freigibt Bei der bekannten Anordnung muB die Zugfc- 
40 der jedoch relativ kraftig ausgelegt sein. urn bei voc- 
oder teilausgestelltem Deckel Vibrationen des Schie- 
behimmelteils und Klappergerausche zu vermeiden. Die 
Kraft der Zugfeder muB beim SchlieBen des Deckels 
vom Deckelantrieb uberwunden werden. Dies macht es 
45 notwendig, den Deckelantrieb wesentlich starker auszu- 
legen als dies nur zum Bewegen des Deckels erfordcr- 
lich ist 

Der im Anspruch 1 angegebenen Erfindung licgt die 
Aufgabe zugrunde, ein Schiebehebedach der eingangs 
so genannten Art zu schaffen, das sich mit einem ver- 
gleichsweise schwacheren Antrieb zuveriassig und si- 
cher betatigen laBt 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gcldst, 
daB das ausstellbare Schiebehimmelteil an mindestens 
55 einer seiner Seiten mit einem verschwenkbaren Hebe- 
arm gekoppelt ist dessen Schwenkbewegung in Abhan- 
gigkeit von der Bewegung eines Ausstellhebels der an 
dieser Deckelseite vorgesehenen Hochstellvorrichtung 
entsprechend einer von der Schwenkbewegungscharak- 
eo teristik des Deckels abweichenden Schwenkbewe- 
gungscharakteristik zwangsgesteuert ist 

Durch die erfindungsgemaB ausgebildetc Zwangs- 
steuerung entfallen Federn fur die Verstellung des aus- 
stellbaren Schiebehimmelteils. Dementsprcchcnd 
65 braucht der Antrieb des Schiebehebedachs keine zu- 
satzlichen Krafte fur das Spannen solchcr Federn aufzu- 
bringen. Auf Grund der Zwangsstcuerung wird fcrncr 
jeder Neigung des ausstellbaren Schiebehimmelteils zu 
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' Vibrationen odcr anderen unkontrollierten Bewegun- 
gen cntgcgcngcwirkt. 

Ein besonders robuster Aufbau wird erhalten. wenn 
in wcitcrcr Ausgestaltung der Erfindung der Hebearm 
und der inn sleuernde Ausstellhebel iiber eine Kulissen- 
fuhrung miieinander gekoppelt sind. Die Kulissenfuh- 
rung ist voneilhaft zugleich als Niederhalter fur das 
ausstcllbarc Schiebehimmelteil bei geschlossenem und 
abgesenktem Deckel ausgebildet. Dabei ist die Kulis- 
senfuhrung yorzugsweise so geformt. daB sie dem aus- 
stcllbarcn Schiebehimmelteil bei geschlossenem und ab- 
gesenktem Deckel eine konstante Hdhe relativ zu den 
Fuhrungsschienen aufzwingt. 

Die Verbindung zwischen dem Hebearm und dem 
Schiebehimmelteil laBt sich voneilhaft dadurch errei- 
chcn.daO an dem Hebearm em Gleitstuck angelenkt ist, 
das urn eine zur Schwenkachse des ausstellbaren Schie- 
behimmelteils parallele Achse drehbar und gegenQber 
dem Schiebehimmelteil in dessen Langsrichtung ver- 
schiebbar ist. Dadurch gestaltet sich die Montage des 
Schicbehebedachs besonders einfach. 

Das Gleitstuck kann zweckmaBig mit einem auf der 
Obcrseite des ausstellbaren Schiebehimmelteils ange- 
brachten Hubwinkel in Gleiteingriff stehen. Das eine 
Ende des Hebearms ist vorteilhaft an einem entlang der 
Fuhrungsschiene verschiebbar gefuhrten Trager der 
Hochstcllvorrichtung.angelenkt. 

Ein besonders kompakter Aufbau der Anordnung 
wird crzielt. wenn der Hebearm und der Ausstellhebel 
in Querrichtung nebeneinander angeordnet sind und 
der Ausstellhebel einen Kulissenstift tragt der in einen 
Kulissenschlitz des Hebearms eingreift. 

Ein Ausfuhrungbeispiel der Erfindung ist nachste- 
hcncJ an Hand der Zeichnungen naher erlautert Es zei- 
gen: 

Fig. 1 einen Teillangsschnitt durch ein Schiebehebe- 
dach bei in SchlieBstellung befindlichem Deckel. 

F i g. 2 einen Ungsschnitt entsprechend Fig. 1. wobei 
sich der Deckel in der Anfangsphase seiner Ausstellbe- 
wcgung befindet, 

F i g. 3 einen Schnitt entsprechend F i g. 1 bei voll aus- 
gcstclltcm Deckel, 

Fig. 4. 6, 8. 10 und 12 die Relativlage des Ausstellhe- 
bcls und des Tracers der Hochstellvorrichtung fur un- 
tcrschiedliche Deckelstellungen. 

F i g. 5. 7. 9. 1 1 und 13 die Relativlage des Ausstellhe- 
bcls und des Hebearms fQr Deckelstellungen entspre- 
chend den Fig. 4, 6. 8,10 bzw. 1 2 und 

Fi g. 14 die Hubbewegungscharakteristiken von Dek- 
kel und ausstcllbarem Schiebehimmelteil. 

Wic insbesondere aus den Fig. 1 bis 3 hervorgeht, ist 
in cincr festen Dachflache 10 eine Dachdffnung 1 1 vor- 
geschen, die mittels eines starren Deckels 12 verschlos- 
scn odcr mindestens zum Teil freigegeben werden kann. 
Die Dachdffnung 1 1 ist von einem Dachrahmen 13 urn- 
faBl, der entlang der Vorderkante 14 und zu beiden 
Seitcn der Dachaffnung eine Wasserrinne 15 bildet. An 
dem Dachrahmen 13 ist zu beiden Seiten der Dachoff- 
nung 1 1 jeweils eine sich in FahrzeuglSngsrichtung er- 
streckende Fuhrungsschiene 16 befestigt. Unter dem 
Deckel 12 sitzt ein insgesamt mit 17 bezeichneter Schie- 
behimmcl, der Schiebebewegungen des Deckels mit- 
macht und der ein ausstellbares Schiebehimmelteil 18 
sowic ein nichtausstellbares Schiebehimmelteil 19 auf- 
weist. Die Schicbehimmelteile 18 und 19 sind fur die 
Schicbebewcgung in nicht n&her dargestellter Weise, 
z. B. uber Schlcppstangen, untereinander verbunden. 
Der Schicbchimmel 17 ist seinerseits in beliebiger Weise 



(nicht veranschaulicht) mit dem Deckel 12 fur ein Ver- 
stellen in der Deckelverschieberichtung verbunden. Bet- 
spielsweise kdnnen Clipsverbindungen zwischen dem 
vorderen Ende des Schiebehimmelteils 18 und deckelfe- 
5 sten Mitnehmern vorgesehen sein. 

Die Fuhrungsschienen, der Deckel, der Schiebehim- 
mel und die Funktionsteile des Schiebehebedachs sind 
spiegelsymmetrisch zu einer LSngssymmetrieachse aus- 
gebildet. Infolgedessen sind nachstehend im einzelnen 
io nur Aufbau und Funktionsweise der Anordnung auf der 
einen Seite erlautert. 

In der Fuhrungsschiene 16 laufen ein vorderes Gleit- 
stuck 21 und ein hinteres Gleitstuck 22, die an einem 
Trager 23 einer insgesamt mit 24 bezeichneten Hoch- 
t5 stellvorrichtung angebracht sind Der Trager 23 und der 
auf der anderen DachseLte befindliche spiegelsymmetri- 
sche Trager (nicht dargestellt) sind untereinander mit- 
tels einer in Querrichtung verlaufenden Transportbruk- 
ke 25 verbunden. Die Transportbrticke 25 ist in der mit 
20 der Fahrzeugiangsrichtung iibereinstimmenden Deckel- 
verschieberichtung in an sich bekannter Weise verstell- 
bar. Beispielsweise kann daflir ein drucksteifes Gewin- 
dekabel vorgesehen sein, das in die Mitte der Transport- 
brQcke angreift (DE-OS 24 61 018) und das mit einem 
25 Antriebsmotor, z. B. einem Elektromotor, oder mit einer 
Handkurbel in Antriebsverbindung steht. 
Der Deckel 12 ist im Bereich seines vorderen Endes 

26 in beliebiger bekannter Weise urn eine zu seiner 
Vorderkante parallele Achse schwenkbar abgestiitzt, 

30 z. B. uber vordere Gleitstucke. die in den Fuhrungs- 
schienen 16 verschiebbar gefuhrt sind. In seinem hinte- 
ren Bereich ist der Deckel 12 auf einem Tragarm 27 
Qber ein VerbindungsstQck 28 abgestiitzt. Der Tragarm 

27 ist mit seinem hinteren Ende uber einen Gelenkbol- 
35 zen 29 an einem Ausstellhebel 30 angelenkt. Das andere 

Ende des Ausstellhebels 30 ist uber einen Ausstellbolzen 
31 an ein Gleitstflck 32 angelenkt. das seinerseits in 
einem Langsschlitz 33 einer an dem TrSger 23 ausgebil- 
deten oder mit ihm fest verbundenen Kulisse 34 langs- 
40 verschiebbar gefQhrt ist Die Kulisse 34 weist an ihrem 
nach vorne gerichteten Teil eine Nockenbahn 36 auf, die 
mit einer als Nocken wirkenden Absenkrolle 37 zusam- 
menwirken kann. Die Absenkrolle 37 ist mittels des Ge- 
lenkbolzens 29 an dem vom Gleitstflck 32 abliegenden 
45 Ende des Ausstellhebels 30 drehbar geiagert. Sie besteht 
aus elastischem Werkstoff. Die insoweit beschriebene 
Ausbildungder Hochstellvorrichtung entspricht weitge- 
hend der Losung gemaB der DE-OS 32 38 454. Der Aus- 
stellhebel 30 trSgt einen seitlich abstehenden Kulissen- 
50 stift 38, auf dem eine KulissenroIIe 39 drehbar geiagert 
ist. Die KulissenroIIe 39 wirkt mit einer Kulissenbahn 40 
der Kulisse 34 zusammen. 

Der Ausstellbolzen 31, das Gleitstuck 32 und der 
Langsschlitz 33 bilden eine erste Zwangsfflhrung, wah- 
55 rend eine zusatzltche Zwangsfflhrung von der mit der 
Kulissenbahn 40 zusammenwirkenden KulissenroIIe 39 
und der entlang der Nockenbahn 36 verstellbaren Ab- 
senkrolle 37 gebildet ist Die beiden Zwangsfflhrungen 
sorgen fur einen Dreipunkteingriff zwischen Ausstellhe- 
M bei 30 und Kulisse 34. wobei die Anordnung so bemes- 
sen ist, daB die Bauteile 30, 31, 32 und 34 bei abgesenk- 
tem Deckel im SchlieBzustand des Deckels und zu Be- 
ginn des Ausstellvorganges unter leichter gegenseitiger 
Vorspannung stehen. Auf Grund dieser Vorspannung 
65 erfolgt die Relativbewegung zwischen Ausstellhebel 30 
und Kulisse 34 in diesem Verstellbereich sptelfrei. Zu- 
gleich ist sichergestellt, daB innerhalb des genannten 
Verstellbereichs dem Ausstellhebel 30 fur jede Lage der 
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Transportbriicke 25 und damii die Kulisse 34 mil Bezug 
auf die Fiihrungsschiene 16 eine vorbestimmte 
Schwenklage gegeniiber der Kulisse 34 aufgezwungen 
wird 

Ein Stift 42 steht an der von der Kulisse 34 abgewen- 5 
deten Seite des Ausstellhebels 30 seitlich vor. Der Stift 
42 tragi eine Kulissenrolle 43, die Teil einer insgesamt 
mit 44 bezeichneten Kulissenfuhrung ist und die in einen 
Kulissenschlitz 45 eingreift, der an der dem Ausstellhe- 
bel 30 zugewendeten Seite eines Hebearms 47 ausgebil- io 
det ist. Der Hebearm 47 ist uber einen Gelenkbolzen 48 
an dem Trager 23 schwenkbar urn eine Achse angelenkt. 
die quer zur Verschieberichtung des Tragers 23 verlauft. 
Mil dem Hebearm 47 ist ein Ausleger 49 fest verbunden. 
An dessen freiem Ende 50 ist ein Gleitstuck 51 ange- 15 
lenkt, das sich urn eine zur Achse des Gelenkbolzens 48 
parallele Achse drehen kann. Das Gleitstuck 51 weist 
einen Ffihrungskanal 52 auf, in den ein Steg 53 eines 
Hubwinkels 54 eingreift, der seinerseits auf der Obersei- 
te des austellbaren Schiebehimmelteils 18 befestigt ist. 20 
Das GleitstQck 51 kann infolgedessen eine Verschiebe- 
bewegurig in LSngsrichtung des Schiebehimmelteils 18 
ausfuhren, nimmt aberdas Schiebehimmelteil 18 nahe 
seiner Hinterkante 61 bei vertikalen Verstellbewegun- 
genmit. 25 

Bei abgesenkter Deckelhinterkante 62 nehmen der 
Ausstellhebel 30, die Kulisse 34 und der Hebearm 47 die 
gegenseitige Lage gemaB den Fig. 4 und 5 ein. Die 
Kulisse 34 steht so, daB das vordere Ende des Ungs- 
schlitzes 33 am vorderen Ende des GleitstQcks 32 an- 30 
schlSgt. Die Kulissenrolle 43 befindet sich nahe dem 
vorderen Ende eines sich in der Langsrichtung des He- 
bearms 47 erstreckenden Schenkels 55 des Kuhssen- 
schlitzes 45. Das Gleitstuck 51 nimmt eine Hdhenlage 
ein, die mit der in F i g. 1 veranschaulichten Hdhenlage 35 
Gbereinstimmt. Das Schiebehimmelteil 18 ist in eine zu 
der Fiihrungsschiene 16 parallele Stellung gemaB F i g. 1 
gebracht Werden durch Versteilen der Transportbriik- 
ke 25 der Trager 23 und die Kulisse 34 nach hinten 
gezogen. werden der Deckel 12 und der Schiebehimmel 40 
17 mitgenommen. Der Deckel 12 und der Schiebehim- 
mel 17 geben die Dachdffnung 1 1 mindestens teilweise 

frei. . 

Werden dagegen die Transportbrucke 25 und mit inr 
die Kulisse 34 ausgehend von der Stellung gemaB den 45 
F i g. 4 und 5 nach vorne in die Lage gemaB den F i g. 6 
und 7 geschoben, wird der Langsschlitz 33 mit Bezug auf 
das Gleitstuck 32 vorbewegt. Gleichzeitig verlagert sich 
die Kulissenbahn 40 gegenuber der Kulissenrolle 39 
derart, daB die Kulissenrolle 39 entlang der Kulissen- 50 
bahn 40 hochiauft Die Absenkrolle 37 bewegt sich an 
einem schrag nach oben ansteigenden Abschnitt 57 der 
Nockenbahn 36 nach oben. Dadurch wird der Ausstell- 
hebel 30 im Uhrzeigersinn (in den Fig. 4 und 6) ver- 
schwenkt Auf Grund dieser Schwenkbewegung wird 55 
die Deckelhinterkante 62 nach oben geschoben; der 
Deckel 12 fQhrt eine Schwenkbewegung entgegen dem 
Uhrzeigersinn (in Fi g. 1) aus. Sobald die Kulisse 34 die 
Relativlage zum Ausstellhebel 30 gemaB Fig. 6 er- 
reicht. d. h. die Absenkrolle 37 auf einen an dem Ab- 60 
schnitt 57 anschlieBenden. zur Ungserstreckung des 
Daches paralleled d. h. waagrechten Abschnitt 58 der 
Nockenbahn 36 aufgelaufen ist, hat der Deckel 12 seine 
SchlieBstellung (Fig. 1) erreicht. Der Deckel 12 liegt 
bOndig zur festen Dachfiache 10. Der Kulissenschlitz 45 65 
hat sich gegehQber der Kulissenrolle 43 nach vorne ver- 
lagert (Fig. 7). Die Kulissenrolle 43 befindet sich noch 
immer in dem Schenkel 55 des Kulissenschlitzes 45. Die 



Stellung des Hebearms 47 mil Bezug auf den Trager 23 
hat sich gegenuber der Lage gemaB F i g. 5 nicht gcan- 
dert. Das Schiebehimmelteil 18 befindet sich wciterhm 
in der in Fig. I veranschaulichten Stellung. 

Der Abschnitt 58 bestimmt einen Lccrwcg. Ram 
Durchlaufen dieses Leerweges wird die Schwenklage 
von Ausstellhebel 30 und Hebearm 47 ungcachtci der 
Verschiebewegung der Kulisse 34 konsiant gchallcn. 
Ein Hochschwenken des Ausstellhebels 30 wird durch 
Anlage der Kulissenrolle 39 an der Kulissenbahn 40 
verhindert. Auf Grund des Leerweges konnen bei der 
Betatigung des Schiebehebedachs erhcbliche Tolcran- 
zen zugelassen werden. ohne daB sich diesc storend be- 
merkbar machen. Wenn beispielsweise ein dem Antrieb 
des Schiebehebedachs dienender Antriebsmotor in der 
Relativstellung gemaB den Fig. 6 und 7 abgeschaltet 
wird, kann er in unschadlicher Weise nachlaufen. Auch 
der Abschaltzeitpunkt selbst kann innerhalb erheblichcr 
Toleranzen verschoben sein. ohne daB sich dies nachtci- 
ligauswirkt " 

Bei einer Weiterbewegung der Kulisse 34 von der 
Stellung gemaB Fi g. 6 in die Lage nach F i g. 8 beginnt 
die Absenkrolle 37, entlang einem an den Abschnitt 58 
anschlieBenden, geneigten Abschnitt 59 der Nockr 
bahn 36 hochzulaufen. Der Deckel 12 fangt mit scir... 
Ausstellbewegung an. Gleichzeitig hat die Kulissenrolle 
43 den Atifang eines gegenuber dem Schenkel 55 schrag 
abgewinkelten Schenkels 60 des Kulissenschlitzes 45 er- 
reicht Die Neigung des Schenkels 60 ist wesentlich sta- 
ler als die Neigung des Abschnitts 59 der Nockenbahn 
36. Der Hebearm 47 wird auf diese Weise zu einer 
Schwenkbewegung urn den Gelenkbolzen 48 mit einer 
Winkelgeschwindigkeit gezwungen, die grdBer als die 
Winkelgeschwindigkeit der Schwenkbewegung des 
Ausstellhebels 30 urn den Ausstellbolzen 31 isl. Die Hin- 
terkante 61 des Schiebehimmelteils 18 steigt infolgedes- 
sen rascher an als die Hinterkante 62 des Deckels 12. 
wie dies auch aus in Fig. 14 veranschaulichten Hubbc- 
wegungscharakteristiken 65 und 66 deutlich zu crken- 
nen ist. Die Charakteristiken 65 und 66 zeigen die Hub- 
h6he des Ausstellhebels 30 bzw. des Hebearms 47 als 
Funktion einer Verschiebebewegung des Tragers 23. 
Das rasche Hochsteigen der Hinterkante 61 bewirkt. 
daB das Schiebehimmelteil 18 nicht in unerwunschtcr 
Weise den Durchblick im Bereich zwischen der ho? 1 - 
steigenden Deckelhinterkante 62 und dem hintcr^. 
Rand 63 der Dachdffnung 1 1 versperrt. 

Die Fig. 10 und 11 zeigen die Relativlagen der Bau- 
teile 30, 34 und 47 nach geringfQgiger weiterer Vorbc- 
wegung des Tragers 23. Die Absenkrolle 37 hat das 
obere Ende des Nockenbahnabschnitts 59 errcichL Die 
Kulissenrolle 39 kommt von der Kulissenbahn 40 fra. 
Das hintere Ende des Ungsschlitzes 33 stdBt an dem 
hihteren Ende des GleitstQcks 32 an. Durch Zusammen- 
wirken der Kulissenrolle 43 mit dem Schenkel 60 des 
Kulissenschlitzes 45 ist der Hebearm 47 urn einen im 
Vergleich zum Ausstellhebel 30 wesentlich groBercn 
Winkel ausgeschwenkt Der Deckel 12 und das Schie- 
behimmelteil 18 nehmen die in Fi g.2 vcranschaulichtc 
Lage ein. . 

Wahrend der Bewegung der Kulisse 34 zwischen den 
Relativstellungen der Fi g.4 und 10 haben der Ausstell- 
hebel 30 und der Hebearm 47 eine reine Drchbcwcgung 
urn die Achse des Ausstellbolzens 31 bzw. des Gc, ^ n ^; 
bolzens 48 ausgefflhrt. Das heiBt, die Bolzen 31 und 48 
haben eine feste Relativlage mit Bezug auf die Fuh- 
rungsschiene 16 eingenommen. Wird nunmchr ausge- 
hend von der Lage nach den F i g. 10 und 1 1 die Kulisse 
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34 uber die Transportbrucke 25 weitcr nach vornc ge- 
schoben. wird durch den Eingriff zwischen dem hintcren 
Ende des Langsschlitzes 33 und dem Gleitstuck 32 das 
unicrc Endc des Ausstellhebels 30 von dcr Kulisse 34 
initgenommcn. Die Achse des Ausstellbolzens 31 wan- 5 
dcrt mil Bczug auf die Fuhrungsschiene 16 weiter nach 
vorne. Ocr Aussiellhebel 30 steigt mit dem an dem Trag- 
arm 27 angelenkten Ende hoch (Fig. 12). Der Deckel 
wird cntsprechend Fig. 3 ausgesiellt. Durch den Ein- 
griff zwischen der Kuiissenrolle 43 und dem Schenkel 60 to 
des Kulissenschlitzes 45 wird der Hebearm 47 in den 
Fig. It und 13 im Uhrzeigersinn weiter verschwenki. 
Das Schiebehimmelteil 18 wird in die ausgestellte Lage 
gemaBFig.3gebracht 

Der Ausstellhebel 30 ist in der Nahe des Ausstellbol* 15 
zens 31 mit einer Anschlagfiache 68 versehen, die sich in 
der Arbeitsstellung gemaB Fig. 12 gegen eine An- 
schlagfiache 69 der Kulisse 43 anlegt und damit die Aus- 
schwenkbewegung des Ausstellhebels 30 gegenuber der 
Kulisse 34 begrenzt Wahrend des Verschiebens der Ku- 20 
lissc 34 von der Stellung etwa entsprechend F i g. 6 bis in 
cine Stellung kurz vor der Relativlage nach Fig. 10 wird 
die Anschlagfiache 68 mit Spiel gegenflber einer Fiache 
70 dcr Kulisse 34 veriagert, die parallel zur Langsrich- 
tung des Schlitzes 33 verlauft. Wird daher z. B. bei einem 25 
Einbruchsversuch der Decke! 12 mit Gewalt angehoben 
und dabei der Kulissenstift 38 abgerissen, legt sich die 
Anschlagfiache 68 gegen die Anschlagfiache 70 an. die 
auf diese Weise als zusatzliche Sicherung gegen uner- 
wunschtcs Ausschwenken des Deckels wirkt 30 

Die Anschlagfiache 68 wird von einem seitlich vorra- 
genden Vorsprung71 des Ausstellhebels 30 gebildet.der 
an seinem vorderen Ende von einer zylindrischen Anla- 
gcflachc 72 begrenzt ist. deren Krummungsmittelpunkt 
mit der Achse des Ausstellbolzens 31 zusammenfallt. 35 
Wahrend der Ausstellbewegung, d. h. beim Verschwen- 
ken des Ausstellhebels 30 von der Lage gemaB Fi g. 10 
in die Stellung nach Fig. 12, wirkt die Anlagefiache 72 
mit einer zylindrischen Anlagefiache 73 einer den Vor- 
sprung 71 aufnehmenden Vertiefung 74 der Kulisse 34 40 
zusammen. Die Anlagefiache 73 verlauft, wenn das 
Gleitstuck 32 am hinteren Ende des Langsschlitzes 33 
anstdBt. ebenfalls konzentrisch zur Achse des Ausstell- 
bolzens 31. Die Anlagefiachen 72 und 73 bilden daher 
zusatzliche groBflachige Lagerfiachen fur die Ausstell- 45 
bewegung des Ausstellhebels 30. 
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